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1. Indledning

Efter aftale med grundejerforeningen Baekkegdrdens kasserer, Ole Andersen, har Teknologisk
Institut den 12. oktober 2018 foretaget en visuel besigtigelse og tilstandsvurdering af grund-
ejerforeningens veje og disses afvandingsforhold. Der indledtes med et kort forventningsaf-
stemningsmgade.

Ved mgdet og besigtigelsen deltog fra Grf. Baekkegardens bestyrelse:

e Kasserer Ole Andersen
e Formand Flemming Colstrup

Fra Teknologisk Institut deltog:

e Teamleder Hanne Kjaer Jgrgensen (veje og afvanding)
e Konsulent Stig Clausen (afvanding)
e Seniorspecialist Ole Grann Andersson (vejbelaegninger)

Grundejerforeningens ansvarsomrade omfatter fglgende veje:

e Baekkegdrdsvej
e Hejrevej

e Svanevej

e Rgrsangervej

e Sgbredden

Grundejerforeningens placering fremgar af efterfglgende oversigtskort:
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Figur 2: Grundejerforeningen Baekkeg8rdens omr8de og vejarealer fremg8r af oversigtsbilledet. Omr8det skr8ner
topografisk fra Frederiksveerkvej i nord, ned mod sgbredden ved Arresg i syd.

Grundejerforeningen Baekkeg8rden - Tilstandsvurdering af vejbelaegninger - Rev.00  Side 6 af 25



TEKNOLOGISK

INSTITUT
Samlet (omtrentlig) laengde/areal fremgar af nedenstdende tabel:
VEJ] Laengde (m) Bredde (m) Areal (m?2)
Baekkegardsvej 390 4,5 1755
Sgbredden 220 4,5 990
Hejrevej 575 4,5 2588
Rgrsangervej 240 4,0 960
Svanevej 255 4,0 1020
SUM, vej 1680 7313

Tabel 1: Omtrentlige vejleengder og vejarealer.

2. Baggrund og formal
2.1. Baggrund:

Grundejerforeningen Baekkegardens veje er af zldre og ukendt opbygning. Det er en blandet
bebyggelse med 115 parceller, udstykket i 1962. Vejene er asfalterede og hele udstykningen
ligger pa et skranende terraen mod Arresg. Der er kun nogle enkelte vejbrgnde og der er ikke
separat kloakeret. Vejenes opbygning og baereevne synes umiddelbart at vaere fornuftig, set
i relation til den forekommende lokale trafik, da der ikke i vaesentligt omfang forekommer
stgrre sporkgringer eller seetninger. Dog ses der en del revner og krakeleringer, specielt i et
noget nedbrudt omrade pa Backkegardsvej ved indkgrslen til parcellen Baekkegarden, hvilket
antageligvis skyldes tunge elementkgretgjer fra de nye staldbygningers opfgrelse/renovering.

Det skal indledningsvis understreges, at der ikke er foretaget nogen form for prgveophugning,
opboring, opgravning eller lignende, hvorfor belaegningernes eksakte lagtykkelser og under-
lag ikke er kendt.

2.2. Formal:

Opgavens formal er at foretage en visuel tilstandsvurdering af grundejerforeningens vejbe-
laegninger med henblik pa at give grundejerforeningen et overblik over skgnsmaessigt ngd-
vendige vedligeholdstiltag, samt skgnsmaessige relaterede omkostninger. Der er i denne rap-
port opstillet en raekke forskellige lgsningsmuligheder, hvor et estimat for pris og forventet
levetid er anfgrt.

Ved den visuelle gennemgang er der desuden set pa vejenes afvandingsproblemer og mulige
Igsninger. Dette er naermere beskrevet i en saerskilt rapport, DEL 2.
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3. Besigtigelse og tilstandsregistrering

Teknologisk Institut har v/ seniorspecialist Ole Grann Andersson visuelt gennemgaet grund-
ejerforeningen Baekkegardens vejbelaegninger. Ved besigtigelsen konstateredes falgende:

3.1. Generelt:

Besigtigelsen blev foretaget om formiddagen fredag den 12. oktober 2018, med opstart ca.
10:30, i tervejr og sol. Revner og krakeleringer fremtraeder derfor maske ikke helt s tydeligt
pa de efterfglgende fotos, som de evt. ville kunne ggre under optgrrende vejr, kort efter en
regnbyge, men giver dog et ganske fornuftigt billede af vejenes tilstand.

3.2. Belagningstilstand og konstaterede skader/problemer:

I forbindelse med den visuelle gennemgang er fglgende observeret:

3.2.1. Bakkegdrdsvej:

Slidlaget p& Baekkegardsvejs nordligste del, nord for Hejrevej, har et zeldre slidlag, som vi-
suelt afviger fra det resterende slidlag. Det antages, at dette slidlag er samme type, som blev
anvendt ved forrige slidlagsarbejde p& Frederiksvaerksvej, som formodes at veere en tidligere
amtsvej. Ved den for nyligt udfgrte kommunale slidlagsfornyelse pa Frederiksveerksvej har
man dog bortsparet at forny tilslutningsstykket ved samme lejlighed, hvilket tidligere var
kutyme.

[ N ,s?:/'wz/"

Foto 1: Bakkeg8rdsvejs udmunding ved Frederiksvaerkvej. Som det ses har den for nyligt gennemfgrte slidlagsfor-
nyelse p& landevejen ikke vaeret fulgt op med samtidigt fornyet belaegning i T-tilslutningen for Baekkeg8rdsvej.
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Foto 2: Baekkeg8rdvej set fra Fredriksvaerkvej mod syd. Bemaerk det gamle landevejsslidlag (lysere stenfarve end
avrig beleegning p8 Baekkeg8rdsvej) som fortsaetter ned til krydset ved Hejrevej.

Som det af foto 2 og 3, er der i vejens hgijre side foretaget en del revneforseglinger af opsta-
ede krakeleringer og vildrevner, som vidner om belaegningens alder. Der findes ogsa en del
revner, som ikke er forseglet og dermed formodes at vaere af nyere dato (se f.eks. i vejens
venstre side).

Foto 3: Backkeg8rdsvej set mod syd ved tilslutning til Hejrevej (t.v.). Svagt punkt med mere omfattende krakelering
i vejens hgjre side. P8 tvaers ses 0gs8 reetablering efter opgravning for afvandingsbrond. I den fijernere del ses det
mere generelt udbredte slidlag med en del langsg8ende krakeleringer.

En af asfaltslidlagets vaesentligste funktionsegenskaber er at beskytte de underliggende lag i
vejopbygningen imod vandnedsivning, som ellers kan forarsage opblgdning og frosthaevnin-
ger i de underliggende grusbaerelag og rajord. Det ses, at grundejerforeningen har vaeret
omhyggelige med at forsegle revnerne, s laangst mulig levetid sikres. Forseglingerne er dog
udfgrt for skensmaessigt ca. 4-6 ar siden og en del er derfor revnet igen, ligeom der er opstaet
nye revner.
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Foto 4: Revneforsegling holder ikke evigt. En stor del af de udferte revneforseglinger er begyndt
hvorved der er fornyet risiko for vandgennemtraengning og efterfglgende skader

at revne igen,

Som det ses af foto 4, forekommer der mange steder fornyede revner i de gennemfgrte rev-
neforseglinger. Disse abne partier, samt nye revner, bgr forsegles snarest muligt for at be-
skytte imod vandnedsivning med deraf fglgende nedbrydning.

P L s SR
L s Rk x 3 e
Foto 5: Vejbelaegningen er omfattende nedbrudt og krakeleret p§ ca. 15 meter ud for indkerslen til rideskolen/he-

stestuderiet Baekkeg8rden. Det formodes, at nedbrydningen i vaesentligt omfang skyldes vrid og belastning fra de
tunge betonelementtransporter i forbindelse med bygningernes opfgrelse/ombygning.

Vejbelaegningerne er formodentligt opbygget, sa de kan klare personbilstransport og enkelte
stgrre biler, s3 som renovationsbiler. Ved kgrsel med tunge kgretgjer bgr man have i erin-
dring, at én lastbil typisk slider lige s& meget pa vejen som 10.000 personbiler! Tunge trans-
porter kan nappe undgds totalt, ndr huse langs vejene med tiden istandsaettes, men bgr
sgges begraenset til et minimum af hensyn til vejenes holdbarhed.
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Foto 6: Beekkegdrdsvej mellem Svanevej og Rarsangervej, set mod syd. Primeert i vejens hgjre side ses omfattende
krakeleringer, som i stort omfang er revneforseglet. Der ses dog 0gs8 revner i venstre side. Bemaerk ogs8 lastbilen,
trods stille, lukket omr8de.

Den sydligste del af Baekkegdrdsvej er mindre revnet (foto 7) og fremtraeder dermed i bedre
stand.

SHES S e R

Foto 8: Close-up af beleegningen. Grundet den hgje alder har beleegningen begyndende udtgrring.

Stentabet i overfladen er dog endnu meget begreenset.
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3.2.2. Sobredden

Foto 9: Spbredden fra Baekkeg8rdsvej i vest mod Hejrevej i gst. Der forekommer som p§ de ovrige veje sporadiske
krakeleringer.

Sgbredden fremstdr med samme let 8bne overfladestruktur som de gvrige belaegninger. Der
forekommer ogsa her krakeleringer, primaert i vejens sydlige side, men i relativt begraenset
omfang. Der forekommer ogsa i et vist omfang kantkrakeleringer langs den sydlige yderkant.
Det m& antages, at disse revner i vaesentligt omfang skyldes manglende sidestgtte grundet
den sydlige “vejrabat”’s mere blgde karakter. Desuden kan graesrabatten i den sydlige side
medvirke til at tilbageholde vand pa kgrebanen, som derefter nedsiver langs vejbelaegningens
yderside og forarsager blgd bund, som giver efter for trafikkens pavirkning. Generelt fremstar
belaegningen dog rimeligt paen. Ved gennemkgrsel i bil maerkes, at belaegningen har tendens
til en ujaevn "vaskebraet-struktur”, isaer i den sydlige side. Dette ses dog ikke tydeligt visuelt
og vurderes ikke at vaere af afggrende betydning for vejens funktion og afvanding som sadan.

Foto 10: Sgbreddens gstlige ende. Krakeleringer i den sydlige side.
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3.2.3. Hejrevej

Foto 11: Hejrevej set fra Sgbredden mod nord. Der ses en tvaerg8ende lunke ved tilslutning til Sebredden.

Hejrevej er grundejerforeningens laengste vej, som i et vinkel-forlgb bade afgraenser mod gst
og mod nord. Belaegningen svarer til de gvrige veje. Der forekommer ogsa her krakeleringer,
hvoraf en stor del har vaeret revneforseglet med fugemasse. Den nordlige, gst/vest-gdende
og hgijt beliggende del synes at vaere mindst revnet, men maske ogsd mindst trafikeret.

Foto 13: Hejrevej set mod nord. Dele af belaegningen er udskiftet i krydset (lyse felter), hvilket kunne indikere
tidligere problemer med opbledning/opkaring i svinget.
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Foto 14: Hejrevejs nordligste He/ set mod nord: Ogs8 her forekommer sporadiske krakeleringer.

; : S LR & g :
Foto 15: Hejrevejs nordlige “vinkel”-tilslutning mod Beekkegdrdsvej set fra @st mod vest. Rimelig intakt beleegning
med relativt f8 krakeleringer/revner. Der ses en del trykmeaerker ca. ud for nr. 15, men ingen revner i denne anled-
ning.
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Foto 16: Hejrevejs gstlige tilslutning til Baekkeg8rdsvej. I den sydlige side st8r graesrabatten hgjt og der er opst8et
en vandansamlende rende mellem asfalt og graesbevoksning, hvor vandet lpber ned bagom afvandingsbrgnden (gul-
markeret) og svaekker belaegningens yderside, s§ belaegningen krakelerer.

3.2.4. Svanevej

P A -
It U A -
Foto 17: Svanevej er som Rgrsangevej ca. 0,5 m smallere end de gvrige veje, men fremtraeder generelt med samme
type belaegning og revner/krakeleringer. P8 billedet ses forseglede revner i vejens hgjre (sydlige) side.

Svanevej ligner, bortset fra en lidt mindre vejbredde, de gvrige veje. Omfanget af revner og
krakeleringer er ikke s& omfattende som for Baekkegardsvej. Der ses en enkelt lunke ved en
tidligere belaegningsudskiftning ved en brgnd. Opvoksede haekke kan maske medfgre redu-
ceret synsfelt ved vejkrydsene. Af denne 8rsag kan det overvejes at genopfriske “hajtaen-
derne” (trafikmarkeringen) pa Svanevej (og Rgrsangervej). Alternativ gaelder alm. vigepligt.
Der meldes om ofte for hgj fart pa disse veje, hvorfor hastighedsnedseettende tiltag overvejes
(se mere herom senere).

g @\&

Foto 18: Udskiftet parti ved brgnd. Det lappede areal udger en lunke, som samler vand. Saetning muligvis pga.
kollaps i underliggende rorforing eller brand?
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Foto 19: Hajtaender bortslidt ved Svanevejs udmunding i Baekkeg8rdsvej. Disse bor friskes op, s8fremt vigepligten
gnskes fastholdt (alternativt alm. hagjre-vigeplitsregler).

3.2.5. Rorsangervej

s et S - - ”

.

- 2 . ) "
Foto 20: Rorsangervej set fra Baekkeg8rdsvej mod gst. Samme belaegning s
revner og revneforseglinger.

Pt

om gvrige veje. Ogs8 her forekommer

Rgrsangervej fremtraeder overordnet som Svanevej, men adskiller sig ved de gennemfgrte
belaegningsudskiftninger i vejsiderne i den gstlige ende (se foto 21).

)

Foto 21: Rarsangervej set mod @st. De gstligste ca. 120 m i nordlige side (tv) og ca. 30 m i sydlige side (th) er der
i en bredde af ca. 90 cm foretaget beleegningsudskiftning (fremtraeder med lysere stenmateriale — opgravninger for
forsyningsledninger?). Der forekommer ogs§ revner i de aldrende, udskiftede delarealer (indsat billede).
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3.3. Konklusion pa tilstandsvurdering af vejbelaegningerne
Konklusionen pa den gennemfgrte tilstandsvurdering er falgende:

Vejbelzegningerne er generelt af aldre dato, men synes i det vaesentlige at vaere dimensio-
neret fornuftigt, set i forhold til den forekommende, lokale trafik, idet der kun fa steder ses
seetninger/deformationer og ikke umiddelbart nogen egentlig sporkgring.

Belaegningerne udviser generelt langsgaende revner og krakeleringer, som antageligvis skyl-
des en kombination af aelde/udmattelse og problemer med utilstraekkelig sidestgtte, samt
opblgdning af yderside fra nedsivende vand, da der ikke forekommer egentlige fortovsbelaeg-
ninger, men kun graesrabatter uden kantsten. Skaderne forveerres, hvis der samtidigt fore-
kommer tungere trafik end forventeligt for omradet, f.eks. i forbindelse med tung byggetrafik
ved bygningsopfgrelse eller renovering. Det ses da ogsd, at Baskkegardsvejs sektion ved ind-
kgrslen til ejendommen Baekkegarden er kraftigt nedbrudt og snarligt bgr fornyes.

Det formodes, at beleegningen er opbygget med et stabiltgrus bezerelag, et asfaltbzerelag,
samt antageligvis to, maske tre asfaltslidlag, som er blevet pafgrt hen ad vejen, siden bebyg-
gelsen blev anlagt i 1962. Det antages, at den samlede asfalttykkelse skgnsmaessigt udgar
ca. 12-14 cm. Grundet den formodentligt ret begraensede asfaltlagtykkelse ma det antages,
at de konstaterede revner er gennemgaende fra top til bund i alle asfaltlag.

Konstruktionen med graesfortove uden kantsten understreger bebyggelsens "blgde” natur-
praeg, men kraever samtidigt en forgget opmaerksomhed pa, at der ikke m& forekomme hgje
graesrabatter, som hindrer ideel regnvandsafledning. Et eksempel p3, at dette flere steder er
tilfeldet, ses ved Hejrevejs vestlige tilslutning til Baakkegardsvej i den sydlige side, hvor van-
det Igber bag om en nedlgbsbrgnd i en med tiden opstdet grgfterende. Generelt er der kun
ganske fa nedlgbsbrgnde. Vandafledningsproblematikken og mulige Igsningsforslag er derfor
behandlet og detaljeret beskrevet i en selvstaendig rapport og er derfor ikke naermere bergrt
i denne rapport.

Det er for et slidlag vigtigt at dette holdes intakt, s& der ikke opstdr revner, der tillader vand-
nedtraengning og deraf afledt accelereret nedbrydning af vejopbygningen. Det er da ogsa
konstateret, at grundejerforeningen har veeret flittige til at forsegle opstdede revner, som
iseer er meget udbredte pa Baekkegardsvejs nordligste 2/3. Forseglingerne er nu skgnsmaes-
sigt ca. 4-6 ar gamle, hvorfor en del af dem "har givet op”, s revnerne atter fremtraeder.
Disse revner bgr - samme med nye revner - snarest muligt lukkes igen med ny revneforseg-
ling, sa der sikres mod vandnedsivning og efterfglgende opblgdning/frostskader.

Det er bemaerket, at grundejerforeningen selv har udfgrt de hidtil foretagne forseglinger med
eget udstyr. Det vil derfor givetvis veere den klart mest gkonomiske Igsning at gentage "gvel-
sen” pa ny snarest muligt. Revnerne star principielt mest 8bne om vinteren (januar/februar),
hvorfor de er nemmest at fylde op p& dette tidspunkt. Dette kraever dog en tgrvejrsdag samt
ikke mindst radighed over en jet-blaster til renblaesning og varme-tgrring forud for forseglin-
gen. Da grundejerforeningen formodentligt ikke rader over jetblast-tgrreudstyr, bgr forsegling
derfor afventes, indtil der opnas tgrre vejrforhold i de sene forarsmaneder. Omraderne bgr
omhyggeligt afkostes fgr forsegling udferes, sa den ikke binder oven pa et eventuelt Igst
stgvlag. Alternativt kan grundejerforeningen maske overveje at leje en jetblaster.
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4, Forslag til vedligeholdelse/istandsaettelse
4.1. Generelt

Grundejerforeningens veje fremstar som en aldre, men fortsat rimelig intakt belaegning, med
begyndende tendens til mgrteltab fra vind og vejr, samt vaesentligst med en del revner, spe-
cielt p8 de nordligste to tredjedele af Bakkegardsvej, som ogsa fungerer som indkgrsel til
omradet.

Hvad angdr den begyndende udtgrring med efterfglgende sten-/mgrteltab, s& vurderes dette
endnu ikke sa kritisk, at det her-og-nu er pakraevet af foretage udbedringer.

Hvad angdr revnerne, s@ ma det antages, at disse er gennemgdende i hele asfaltlagenes
samlede tykkelse. Det er derfor vanskeligt at udbedre disse uden at foretage en rekonstruk-
tion i asfaltlagenes fulde lagtykkelse. Belaegningen bgr dog i naer fremtid udskiftes pa en 15-
20 m lang delstraekning ud for indkgrslen til parcellen Baekkegdrden, hvor belaegningen nae-
sten er nedbrudt til “asfalt-mosaik”, som ved vandnedtrangning og efterfglgende frost ma
forventes at udvikle slaghuller og afskalninger.

4.2, Mulige tiltag

I de efterfglgende afsnit er opstillet en raekke mulige Igsningsforslag, samt skgnsmaessige
effekter ved eventuel gennemfgrelse. Relaterede prisoverslag fremgar af afsnit 4.3.

4.2.1. Revneforsegling.

Det er vigtigt at holde belaegningen teet, sd der ikke opstar accelereret nedbrydning pa grund
af opblgdning og baereevnesvigt. Hvis der snarest muligt foretages en revneforsegling af 8bne
revner (bade nye og tidligere forseglede som atter er revnet), vil der formodentligt kunne
opnas 3-5 ars forlaenget levetid uden de store problemer. Da grundejerforeningen selv rader
over udstyr og er i stand til at udfgre revneforsegling, ma dette antages at vaere et prisbilligt
tiltag.

4.2.2. Overfladeforsegling

For at undgé, at asfaltens overflade bliver s& "udtgrret”, at der til sidst opstar mere omfat-
tende sten- og mgrteltab kan det evt. overvejes at fa udfgrt en forsegling med "foryngende”
bitumenemulsion. Herved tilfgres lidt friskt bindemiddel i toppen og - hvis der benyttes den
rigtige emulsion - bliver den gverste del af asfaltens bindemiddel samtidigt lidt blgdgjort, s&
noget af den gamle smidighed genvindes. Effekten af en sadan forsegling er skgnsmaessigt
4-5 3r, men skal i givet fald ses som et supplement til revneforsegling og ikke som et alter-
nativ. Ngdvendig revneforsegling skal udfgres fgr en evt. overfladeforsegling.

4.2.3. Overfladebehandling (OB)

Ved udfgrelse af en OB udsprgjtes et tykt lag bindemiddel pa vejoverfladen, hvorefter der
pafgres et lag “Igse” sten, som nedtromles eller kgres pa plads af den rullende trafik. Efter en
tid fejes de overskydende sten bort. OB-belaegninger har en vis tendens til at kunne lukke
mindre revner og kan derfor benyttes til at “lime belaagningen sammen”. En OB-belaegning
kan have en levetid pa 8-10 ar, men hvis der ikke er udfgrt revneforsegling inden OB’en vil
der formodentligt opstd revnegennemslag inden da.
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4.2.4. Sandwich-OB

Ved udfgrelse af en “Sandwich-OB” udlaegges fgarst et lag grove sten ovenpa den eksisterende
vej (f.eks. 8/11 mm sten). Herefter pafgres et tykt lag bitumenemulsion, hvorefter der af-
sluttes med at udsprede et lag mindre sten (f.eks. 5/8 eller 2/5 mm sten). Denne OB-version
opnar erfaringsmaessigt betydeligt stgrre revnegennemslagsmodstand end en traditionel OB
og er samtidig vaesentligt mere robust overfor vrid fra lastbiler. En ideel Sandwich-OB kan
maske opna en levetid pa 12-14 ar, men hvis underlaget er revnet og der forekommer be-
vaegelser i underlaget under trafikpavirkning, vil revner sl igennem tidligere. Da tykkelsen
af en Sandwich-OB kun udggr ca. 2 cm vil der formodentligt ikke opsta problemer med hensyn
til tilslutninger til indkgrsler og eventuelle brgnddaeksler etc.

4.2.5. Nyt tyndt asfaltslidlag:

Dette er den traditionelle asfaltlgsning, hvor en asfaltentreprengr rekvireres til at udfgre et
nyt, tyndt varmblandet asfaltslidlag af samme type som det sidst udfgrte (ca. 2,5 cm / 60
kg/m?2 asfaltbeton eller pulverasfalt (som er en lidt blgdere variant af samme type)). Inden
det nye asfaltlag udlaegges foretages en afretning af den gamle asfalt med varmblandet asfalt,
maske gennemsnitligt 12-15 kg/m2. Denne lgsning fungerer fint pd nye asfaltunderlag og
ogsd pa aldrende, men intakte underlag. Men hvis underlaget fgrst har faet gennemgdende
revner, som det er tilfaeldet pd grundejerforeningen Baekkegardens veje, vil der formodentligt
kun g3 2-4 ar fgr revnerne begynder at sld igennem. Denne Igsning vurderes derfor ikke
umiddelbart ideel, da der skgnsmaessigt opnas for kort effekt i forhold til omkostningerne.

4.2.6. Forstaerkning med varm asfalt

Ved denne Igsning udlaegges et tykkere, nyt asfaltlag p& maske 5 cm, hvorved det nye as-
faltlags tykkelse er sa stor, at der vil ga lang tid fer underlagets revner vil sld igennem. Kan
f.eks. udfgres med 120 kg/m2 kombi-belaagning (som er et prisbilligt kombineret baere- og
slidlag). Ulempen ved denne Igsning er — ud over det hgjere prisniveau grundet det tykkere
asfaltlag - det nye lags lagtykkelse, som givetvis vil skabe problemer ved alle tilslutninger til
private parceller. Alternativt kan man indledningsvis bortfraese 5 cm af den gamle belaegning
og ileegge de 5 nye cm belaegning. Omkostningerne hertil vil dog vokse og bgr derfor holdes
op imod omkostningerne til en total asfaltudskiftning, som vil sikre lzengere levetid.

4.2.7. Rekonstruktion

Ved denne omfattende Igsning startes med at affraese og bortkgre hele den gamle asfaltbe-
legning. Herefter skal grusbaerelaget komprimeres op og eventuelle "blgde” partier udskiftes.
Det er dog vigtigt forinden af f& kontrolleret grusbaerelagets genanvendelighed i en ny op-
bygning, sa der ikke "bygges pa et uegnet fundament”. Dette kan ggres ved at man udfgrer
baereevnemaling med faldlod pa den eksisterende belaegning og i malepunkterne samtidigt at
foretage en lille prgveboring til bestemmelse af lagtykkelser og skgnsmaessig materialetype.
Safremt det vurderes, at grusbaerelaget kan bibeholdes skal det rettes op og genkomprime-
res. Herefter udlaegges 6-7 cm nyt asfaltbaerelag og ca. 3 cm nyt asfaltslidlag. En rekonstru-
eret belaegning vil, med korrekt vedligeholdelse, skansmaessigt kunne fungere i op til 25 ar,
fgr et nyt slidlag bgr overvejes - forudsat at vejens afvandings-/sidestgtteproblemer samti-
digt Igses.
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4.3. Prisestimater

I det efterfglgende er opstillet en raekke uforpligtende prissk@gn, som kan benyttes til en ind-
ledende sammenligning af Igsningsmuligheder, samt til skansmaessig gkonomisk konsekvens-
beregning til brug for grundejerforeningens planlaegning og budgetlzegning. Da markedspriser
og markedsforhold, oliepriser, Ignninger m.v. varierer med tiden, vil tilbudspriser fra entre-
prengrer kunne variere fra det sk@gnsmaessigt estimerede.

Bemeaerk at samtlige prisestimater er opgivet i danske kroner EKSKLUSIVE moms.

4.3.1. Revneforsegling

Der vil skgnsmaessigt vaere behov for ca. 2.500 Ibm revneforsegling. Da dette arbejde kan
udfgres af grundejerforeningen selv, er der ikke indsat et prisestimat.

Dette arbejde bgr gennemfgres snarest muligt belejligt for grundejerforeningen (forar 2019)
og vil vaere klart billigere end gvrige tiltag.

4.3.2. Overfladeforsegling med "foryngelses”-bitumenemulsion

Det kan overvejes at udfgre en overfladeforsegling om 1-2 ar for at opnd en bedre sammen-
haeng i asfalten og undgd en begyndende “smuldrende” effekt. Overfladeforsegling med bitu-
menemulsion vil for alle grundejerforeningens ca. 7.300 m?2 asfalt skgnsmaessigt koste ca. kr.
150.000,-.

4.3.3. Overfladebehandling (OB)

Udfgrelse af en OB pd hele vejarealet vil skgnsmaessigt koste ca. kr. 350.000,-, inklusive
forudgdende opretning af vejprofilet med asfalt.

4.3.4. Sandwich-OB

Udfgrelse af Sandwich-OB pa hele arealet vil skensmaessigt koste ca. kr. 500.000,-, inklusive
forudgdende opretning af vejprofilet med asfalt.

4.3.5. Nyt tyndt asfaltslidlag, 2,5 cm AB 6t med klippegranit og bitumen 160/220

Denne lIgsning vil skgnsmaessigt koste ca. kr. 600.000,-, inklusive forudgéende opretning af
vejprofilet med asfalt.

4.3.6. Forstaerkningslag, 5 cm kombi-belaegning, bitumen 160/220
Denne Igsning vil for hele vejarealet samlet koste skgnsmaessigt ca. kr. 850.000,-.

Hvis der forinden skal foretages affreesning og bortkgrsel af de gverste 5 cm gammel asfalt
for at opna et slutniveau for belaegningsoverfladen svarende til den eksisterende, skal der
paregnes en samlet omkostning pa skgnsmaessigt ca. kr. 1.000.000,-.

Det kan overvejes samtidigt at etablere en forbedret sidestgtte ved at pabygge i maske 0,5
m bredde et lag stabiltgrus i greesfortovet, naermest vejbelaagningen. Det er givetvis ikke
ngdvendigt at foretage dette konsekvent, men der kan primaert veelges udfgrt pa delstraek-
ninger med mange revner og kantkrakeleringer. Dette indgar ikke i prisestimatet for asfalt-
arbejderne.
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4.3.7. Rekonstruktion

En total rekonstruktion af vejbelaegningerne er vanskeligere at danne sig et praecist prisskgn
over, da underlagets tilstand og den samlede tykkelse af de enkelte belaegningslag ikke er
kendte. Et Igseligt overslag over omkostninger til affraesning og bortkgrsel af den gamle asfalt,
samt udlaegning af ny ca. 10 cm asfalt vil skgnsmaessigt veere ca. 1.800.000,-.

Hertil kommer udgifter til afretning og efterfglgende komprimering af grusbaerelaget, som
maske skgnsmaessigt vil koste ca. kr. 50-100.000,-. Forinden en eventuel rekonstruktion
igangsaettes bgr der dog foretages forundersggelser af gruslagets baereevne med faldlodsma-
ling og opboringer gennem den gamle belaegning. Omkostninger til dette kan variere af-
haengig af omfang og tidspunkt. Endelig skal det bemaerkes, at safremt det nuvaerende grus-
baerelags kvalitet ikke er egnet til underlag for den nye belaegning, skal der ogsa foretages
afgravning af grus og muligvis ogsa rajord for at fa plads til nyt bundsikringsgrus under sta-
biltgrusbaerelaget, hvor der for afgravet rdjord ma paregnes udgifter til miljganalyse og de-
ponering af jorden. Disse tiltag indgar ikke i nservaerende prisestimat.

4.3.8. Tillegsarbejder

Uanset valg af belaegningslgsning bgr der indenfor 1-2 ar foretages udbedring af delarealet
pd Baekkegdrdsvej ud for Baekkegdrdens indkgrsel og tilsvarende kan overvejes i enkelte,
mindre delomrader pd Baekkegdrdsvejs nordlige del i yderside ved Hejrevej, samt et mindre
delareal pa Sgbreddens yderside, neermest Baekkegdrdsvej. Disse arealer kan udbedres ved
"bassinudskiftning” i fuld asfaltdybde, hvilket sk@gnsmaessigt vil Igbe op i ca. kr. 60.000,-.
Prisen vil dog variere noget, afhaengig af om der paregnes udfgrt andre belaegningsarbejder
samtidigt, eller ej.

4.4, Forslag til vedligeholdsplan
4.4.1. Generelt om belagningstilstand

Som udgangspunkt er det vigtigt Isbende at have “fingeren pa pulsen” med hensyn til udvik-
lingen i vejenes tilstand. En hard vinter kan sendre meget og specielt er vintre med skiftende
tg om dagen og frost om natten hard ved vejbelaegninger, ligesom ekstreme nedbgrsmaeng-
der kan pavirke en del - eller hgj vandstand i sgen, hvor Sgbredden kan vaere udsat.

Det tilrddes derfor, at grundejerforeningen gennemgar vejbelaegningerne 1-2 gange &rligt,
f.eks. forar/efterar, sdledes at eventuelle hurtigt voksende skader afdaekkes tidligst muligt.

Det er ligeledes tilradeligt at fa en fagperson til regelmaessigt at vurdere belaegningstilstanden
over et lidt mere langsigtet perspektiv, samt nar der matte opstd vaesentligt ggede ska-
der/revner/krakeleringer eller andre belaegningsmaessige udfordringer.
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4.4.2. Planforslaget

Ud fra de skitserede Igsninger foreslds nedenstaende Igsning som en mulig kost-effektiv til-
gang. Udfgrelsestidspunkterne er omtrentligt estimerede. Eksakt tidspunkt afhaenger bl.a. af
vejtilstandens udvikling hen over de mellemliggende vinterperioder, samt naturligvis grund-
ejerforeningens foretrukne valg af Igsning, s&fremt andre Igsningsmuligheder foretraekkes:

2019:
e Udfgrelse af revneforsegling. Udfgres af grundejerforeningen selv.

2019-2020:
e Reparation af staerkt krakelerede delomrader, primaert ud for Baekkegardens indkgrsel.
2021:

e Udfgrelse af en fulddeekkende sandwich-OB pa alle veje (maske kan reparationerne
ovenfor udfgres samtidigt, afhaengig af udviklingstilstanden i 2020). Eksakt udfagrel-
sestidspunkt afhzenger af belaegningstilstandens udvikling. Udskydes arbejdet for
laenge vil der dog vaere risiko for, at underlaget i mellemtiden nedbrydes sa meget, at
det vil kraeve en total rekonstruktion i stedet for.

2028:

e P3begyndelse af revneforsegling af gennemslagsrevner (begraenset, afhaengig af
grundejerforeningens Igbende tilstandsregistrering)

Efterfolgende &r:
e Udviklingen fglges lgbende

Lasningsvalg og fremgangstakt bar i gvrigt tilpasses med valg af afvandingslgsninger, jf. seer-
skilt udarbejdet rapport.

5. @vrige tiltag
5.1. Hastighedsnedsaettende tiltag

Grundejerforeningen har oplyst, at der ofte forekommer kgrsel pa vejene med en for omradet
alt for hgj hastighed. Dette geelder antageligvis specielt for Baekkegdrdsvej.

Grundejerforeningen kan i denne forbindelse overveje at etablere bump eller chikane som
hastighedsnedsaettende tiltag. Uanset Igsningsvalg skal en Igsning fgrst myndighedsgodken-
des fgr etableringen iveerksaettes.

5.1.1. Bump

Bump udfgres typisk som asfaltbump, der er en rimelig holdbar Igsning. Der findes forskellige
bump-udformninger, bade sakaldte cirkel-bump og sinusbump, samt de sma, runde cirkel-
eller “paddehatte”-bump. Det skal paregnes, at det kan vaere ngdvendigt at forstaerke den
underliggende asfalt i zonen fgr, under og efter bumpet, for at undgd hurtig nedbrydning af
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asfalten i "nedslagszonen” lige fgr/efter bumpet. Bumpenes udformning afpasses ngje efter
vejens trafikhastighed. Med vejens nuvaerende kategori som alm boligveje i 50 km/t zone vil
der formodentligt vaere krav om anvendelse af 50 km/t bump, hvilket formodes at vaere en
hgjere hastighed, end hvad grundejerforeningen gnsker. Det vil derfor vaere mest oplagt at
ansgge kommunen og politiet om lov til at omlaegge vejen til en stillevejs-30 km/t zone.

Det er ogsa muligt at montere praefabrikerede gummi-bump, som blot sgmmes fast i asfalten.
Disse er dog relativt korte (smalle) og opleves derfor typisk noget hardere, ligesom pdsgm-
ningen ofte kan vaere en udfordring pa sigt, hvis ssmmene traekker den gamle asfalt i stykker.

Endelig er det vigtigt for grundejerforeningen at bemaerke, at vejbump gennem “slageffekten”
fra bilhjulene vil give et vist niveau af st@gj og vibrationer, som forplanter sig til de naermest
beliggende huse.

Etablering af et nyt asfalt vejbump koster skgnsmeessigt ca. kr. 40-50.000,- excl. moms,
men inkl. nye steler (stolper) for markering og skakterns-vejmarkering.

Eventuel etablering af bump kraever forudgaende accept fra myndigheder og skal overholde
gaeldende krav jf. Vejdirektoratets regler derom. Etableres “ulovlige” bump, som ikke opfylder
kravene, kan myndighederne kraeve dem fjernet.

5.1.2. Chikaner og indsnaavringer

En anden Igsningsmulighed for at reducere farten er at etablere chikaner, sa lige-ud-kgrsel
med hgj fart undgds. Chikaner kan f.eks. etableres med heller/ger med beplantning og skilt-
ning, eller i den prisbillige ende ved at placere et par store beton-brgndkegler pa vejen, for-
skudt fra hinanden, med ifyldt jord og buske eller et vejtrae. Lgsningen kraever dog ogsa her
forudgdende myndighedsgodkendelse og skal udformes, sa ogsa store brandbiler har uhindret
adgang.

5.2. Vejhjgrner

Grundejerforeningen har oplyst, at der ofte er problemer med vejhjgrnerne, som bliver kart
ned af biler, der kgrer ind over graesarealerne. Fglgende Igsningsforslag kan opstilles:

e Placering af peele, vejsten eller lignende for markering af svingets kgrebane. Pzele kan
f.eks. veere rgd/hvide med refleks.

e Udlaegning af graesarmeringssten pa grusunderlag rundt i svinget. Herved bibeholdes
det grgnne/blgde look, men belaegningen taler bedre at biler kgrer ind over nu og da.

e Placering af kantsten rundt i sving (evt affasede svingsten), sa svinget igen markeres
bedre

Endeligt valg af lgsning bgr kombineres og koordineres med tiltag vedrgrende vejafvandingen.
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6. Istandsaettelsen
6.1. Udfgrelsestidspunktet:

For at sikre en langtidsholdbar lgsning er det vigtigt, at belaegningsarbejder med asfalt eller
overfladebehandling udfgres under vejrmaessigt gunstige forhold, hvilket vil sige i tgrvejr i
perioden medio april til ca. medio oktober. En for tidlig eller for sen udfgrelse (november -
marts) vil medfare hurtig afkgling af asfalten under udleegningen, med stor sandsynlighed for
ringe komprimering, taethed og holdbarhed til fglge. Tilsvarende vil en for tidligt/sent udfgrt
OB-belaegning medfgre gget risiko for stentab og reduceret holdbarhed.

6.2. Valg af og tlbud fra entreprengr

Nar grundejerforeningen pa et tidspunkt har besluttet sig for en belaegningsfornyelse, og har
valgt den Igsning, som findes teknisk og gkonomisk mest ideel, bgr der indhentes tilbud fra
2-3 asfaltentreprengrer. Det foreslds at kontakte asfaltentreprengrer, som er registreret pa
Asfaltindustriens hjemmeside www.asfaltindustrien.dk.

Det vil vaere en god idé at der i aftalen med entreprengren henvises til Vejdirektoratets vej-
regler for henholdsvis varmblandet asfalt og for overfladebehandling (OB). Disse kan findes
pa Vejdirektoratets hjemmeside (www.vd.dk).
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7. Bilag 1: Generelle radd om vedligehold af vejbelaegninger

Det vigtigste er at huske, at planlaegning af vedligehold sparer penge. Som ejer og vedlige-
holder af en vej er det nemlig vigtigt at bevare den investerede vejkapital. Det ggres bedst
ved at sgrge for at vedligeholde vejbelaegningen, s vejens levetid bevares. Det kan sam-
menlignes med traevinduer i et hus. Hvis man ikke giver dem trabeskyttelse jaevnligt, er
traeet radnet op i Igbet af fa &r, men vinduerne kan holde i mange ar, hvis de bliver vedlige-
holdt og malet med jeevne mellemrum.

Hvis man lader vejen forfalde, bliver regningen meget stgrre end hvis den passes omhygge-
ligt. En tommelfinger regel siger, at det koster 2 — 3 gange s8 meget at rette op pd noget
forfaldent som at vedligeholde en vej i tide.

Hvordan planlagges vedligeholdelse af vejen?

Man bgr ga vejen efter et par gange om aret for at tjekke om f.eks. vinteren har forarsaget
skader, som skal udbedres. Det kan vaere revner, slaghuller eller kanter, der er kgrt i stykker.
Fa en professionel virksomhed til at se pd og udbedre skaderne. Baggrunden er, at vejens
gverste lag, slidlaget, fungerer som vejens regnfrakke, der beskytter de nedre og dyrebare
bzerelag. Kommer vand fgrst ned i baerelaget, bliver nedbrydningen alvorlig og dyr at rette
op pa. Sagt pa en anden made: Veje kan ikke tale vand nede i belaegningens konstruktion -
derfor skal det gverste slidlag holdes teet, s& vandet holdes ude.

Gode rdd om asfaltbelagninger

Statisk belastning (“langtidstryk”): Asfalt er ikke specielt egnet til at modsta statiske belast-
ninger - altsd langtidstryk af f.eks. tunge parkerede kgretgjer. Sagen er, at asfalt er delvist
fleksibelt og derfor optager blivende deformationer ved vedvarende tryk. Dette kan forarsage
indtryksmeaerker i belaegningen. Ved henstilling af tunge og/eller skarpe genstande skal tryk-
fordelingen derfor udlignes ved placering af disse p& strger eller aflastningsplader.

Kemikalier: Asfalt bestar af sten og bindemidlet bitumen, som er udvundet af jordolie. Be-
laegningen kan sdledes oplgses/beskadiges af andre olieprodukter og kemikalier. Alt spild af
olieprodukter og andre kemikalier skal derfor undgds. Er der sket spild, skal dette straks
fjernes. Det sker bedst ved opsugning med sand, kattegrus eller savsmuld.

Varmepdvirkning: P& varme sommerdage kan asfalten blive over 50 grader varm. I den situ-
ation er belaagningen saerlig felsom over for vridskader ved skarpe drejninger og trykmaerker
fra parkerede kgretgjer. Dette er specielt kritisk for nyudlagte belaegninger, der stadig er helt
sorte og godt kan veere lidt kleebrige. Her anbefales det at afstrg belaegningen med et tyndt
lag strandsand el. tilsv., f.eks. pa vendepladser o.l.

Tid og slid: Slitage og pavirkning fra vind og vejr saetter med tiden sit praeg pa belaegningen.
Overfladen vil andre karakter og den vil med tiden f.eks. kunne fa revner, stentab og efter-
folgende slaghuller. S&danne skader giver adgang for vand i belaegningen og vil over tid ogsa
kunne nedbryde belaegningens baerelag. Hold derfor gje med belaagningen og sgrg for hurtig
udbedring af opstaede skader. Almindelig slitage kan ofte forsinkes med en let og billig for-
segling af overfladen. Stgrre reparationer af beleegningen bgr ske med materialer svarende
til de oprindelige (eller bedre).
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